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© Scheibenelevator 

Scheihenelevator mit zwei im Abstand voneinander paral 
lei in die Hohe verlaufenden Rohren (3. 4), die an einem Ende 
miteinander durch einen Rohrbogen (5) verbunden sind, 
wahrend an den anderen offenen Enden der Rohre ein An- 
triebsmittel fur ein durch die Rohre und den Rohrbogen ver- 
laufendes endloses Seil (1 ) angeordnet ist, an welchem in 
gleichen Abstanden voreinander eine Mehrzahl von Trans- 
portscheiben (2) befestigt sind, welches Antriebsmittel 
durch eine mittels eines Motors (8) in Drehung versetzbare 
Antriebsscheibe (6) gebildet wird, die miteiner Umfangsnut 
fur die Aufnahme des Seiles sowie mit Ausnehmungen (9) 
am Umfang versehen ist, welche zur teilweisen Aufnahme 
der Scheiben dienen, wobei die Antriebsscheibe mit Mitteln 
(13) versehen ist, die bei der Drehung der Antriebsscheibe 
eine Bewegung ausf uhren kdnnen, die in Gegenrichtung zur 
Drehrichtung der Antriebsscheibe gerichtet ist, derart, da& 
die in der Ausnehmung befindliche Transportscheibe um 
einen bestimmten Abstand in einer Gegenrichtung zur Dreh- 
richtung der Antriebsscheibe bewegt wird, wobei das Seil 
auf der Antriebsscheibe verschoben wird. 
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Paten tanspriiche 

1. Scheibenelevator mit zwei im Abstand voneinander pa- 
rallel in die Hohe verlaufenden Rohren (3,4) , die an einem Ende 
miteinander durch einen Rohrbogen (5) verbunden sind, wah- 
rend an den anderen offenen Enden der Rohre ein Antriebs- 
5 mittel fur ein durch die Rohre und den Rohrbogen verlau- 
fendes endloses biegsames Organ , insbesondere ein Sei] (1)/ 
angeordnet ist, an welchem in gleichen Abstanden vonein- 
ander eine Mehrzahl von Transport scheiben (2) befestigt ist/ 
deren Umf angsf orm gleich ist wie die Querschnittsf orm 

10 der Rohre und des Rohrbogens, wobei die Abmessungen so 
gewahlt sind, dass die Scheiben mit einem kleinen Spiel 
durch die Rohre und den Rohrbogen bewegt werden konnen, 
welches Antriebsmittel durch eine mittels eines Motors (8) 
in Drehung versetzbare Antriebsscheibe (6) gebildet wird, 

15 deren Drehachse senkrecht zur durch die Achsen der Rohre 
fuhrenden Ebene verlauft,und die mit einer Umfangsnut fur 
die Aufnahme des Seiles sowie mit Ausnehmungen (9) am Umfang 
versehen i&t, welche zur teilweisen Aufnahme der 

Scheiben und des Seiles dienen, dadurch g e - 

20 kennzeichnet, dass die Antriebsscheibe (6) mit 

^itteln (13,17,18) versehen ist , die bei der Drehung der Antriebs- 
scheibe auf eine in einer Ausnehmung befindliche Scheibe 
einwirken und bei einer weiteren Drehung der Antriebs- 
scheibe eine Bewegung ausfuhren konnen/ die in Gegenrich- 

25 tung zur Drehrichtung der Antriebsscheibe gerichtet ist, 
derart, dass die in der Ausnehmung befindliche Transport- 
scheibe urn einen bestimmten Abstand in einer Gegenrich- 
tung zur Drehrichtung der Antriebsscheibe bewegt wird, 
wobei das Seil auf der Antriebsscheibe verschoben wird. 
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2. Scheibenelevator nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die erwahnten Mittel 
durch einen Hebel (13) gebildet sind,welcher schwenkbar um 
einen Punkt (16) an der Antriebsscheibe (6) gelagert ist,und dessen 

5 ein Ende (18) sich im Bereich der Drehachse der Antriebs- 
scheibe befindet, und das andere Ende (17) im Bereich des, 
in Bewegungsrichtung der Antriebsscheibe betrachtet, vor- 
deren Randes einer Ausnehmung (9) der Antriebsscheibe/ wobei 
das erste Ende an einem fest urn die Drehachse ange- 

lO brachten Nockenorgan (20) anliegt oder anliegen kann, wel- 
ches Nockenorgan eine derartige Form hat, dass bei einer 
Drehung der Antriebsscheibe urn 180°, wobei die erwahnte 
Ausnehmung aus einer Stellung, in welcher die Ausnehmung 
im wesentlichen in der horizontalen Ebene liegt, die 

15 durch die Drehachse der Antriebsscheibe verlauft, den 

hochsten Punkt der Antriebsscheibe durchlauft und wieder 
in die erwahnte horizontale Ebene gelangt, das andere 
Ende des Hebels aus der Ausgangsstellung gegenuber der 
Drehachse nach aussen bewegt wird, derart, dass das er- 

20 wahnte andere Ende vom vorderen Rand der Ausnehmung 
nach inn en in die Ausnehmung bewegt wird. 

3. Scheibenelevator nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Hebel (13)nittels eines fe- 
dernden Organes (12) derart gegen einen Anschlag (25) gehalten wird, 

25 dass das erwahnte eine Ende (18) frei vara Nockenorgan ist, und das 
andere Ende (18) derart im Bereich des vorderen Randes 
einer Ausnehmung (9) gelegen ist, dass, wenn in diese Aus- 
nehmung eine Transportscheibe (2) gelangt, die aus der Mitte 
zum vorderen Rand der Ausnehmung zu liegen kommt, das er- 

30 wahnte andere Ende des Hebels in der Drehrichtung durch 
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die Transportscheibe weggeschoben wird, so dass das 
erste Ende des Hebels gegen die Federkraft an das Nocken- 
organ angedriickt wird. 

4. Scheibenelevator nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Nockenorgan (20) durch 
ein Organ mit einem kreisf ormigen Umfang gebildet wird, 
dessen Mittelpunkt in einem Abstand (e) unterhalb der Dreh- 
achse der Antriebsscheibe liegt. 

5. Scheibenelevator nach Anspruch 4, dadarc-h -ge- 
kennzeichnet, dass der Abstand (el gleich ist 
dem Produkt aus der Anzahl der Ausnehmungen in der An- 
triebsscheibe und dem Unterschied der Abstande zwischen 
den Transportscheiben und den Ausnehmungen, wobei der 
Abstand der Transportscheiben kleiner ist als der Abstand 
der Ausnehmungen, und der Drehpunkt des Hebels in seiner 
Mitte angeordnet ist. 
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Scheibenelevator 



Die Erfindung betrlfft einen Scheibenelevator mit zwei 
im Abstand voneinander parallel in die H6he verlaufenden 
Rohren, die an einem Ende miteinander durch einen Rohr- 
bogen verbunden sind, wahrend an den anderen offenen En- 
den der Rohre ein Antriebsmittel fur ein durch die Rohre 
und den Rohrbogen verlaufendes endloses biegsames Organ, 
insbesondere ein Seil, angeordnet 1st, an welchem in 
gleichen Abstanden voneinander eine Mehrzahl von Trans- 
portscheiben befestigt sind, deren Umfangsform gleich 
ist wie die Querschnittsf orm der Rohre und des Rohrbogens, 
wobei die Abmessungen so gewahlt sind, dass die Scheiben 
mit einem kleinen Spiel durch die Rohre und den Rohrbogen 
bewegt werden konnen, welches Antriebsmittel durch eine 
mittels eines Motors in Drehung versetzbare Antriebsschei- 
be gebildet wird, deren Drehachse senkrecht zur durch die 
Achsen der Rohre fuhrenden Ebene verlauft,und die mit ei- 
ner Umfangsnut fur die Aufnahme des Seiles sowie mit 
Ausnehmungen am Umfang versehen ist, welche zur teilweisen 

Aufnahme der Scheiben • dienen. 

Ein derartiger Elevator ist aus der niederlandischen Pa- 
ten tanmeldung 73 07491 bekannt. 



.PWH Holland B.V. 



3522719 

- 5 - 

Wahrend der Arbeit des Scheibenelevators wird das zu 
befordende Material durch eine EingangsSf fnung in den 
Rohrbogen eingefiihrt, worauf dieses Material durch die 
an einem Seil befestigten Transportscheiben durch eines 
der nach oben verlaufenden Rohre gefSrdert wird und 
darauf durch eine Aus las sof fnung ausgeworfen wird. Dabei 
laufen durch das andere Rohr die Transportscheiben un- 
belastet wieder nach unten , so dass ein vernal tnis- 
massig grosser Unterschied zwischen den Kraften besteht, 
welche auf das Seil in dem nach oben fuhrenden Teil und 
im nach unten fuhrenden Teil wirken. Dieser Unterschied 
wird ausserdem noch durch den Widerstand beeinflusst, 
welcherauf die Transportscheiben beim Durchlaufen des 
Rohrbogen s einwirkt. 

Fur einen guten Antrieb der Antriebsscheibe wird gewiinscht, 
dass der Abstand der Transportscheiben kleiner ist als 
der Abstand der Ausnehmungen aia Umfang der Antriebsschei- 
be. Dadurch wird im Betrieb jeweils nur eine Transport- 
scheibe, bzw. die Bef estigungsnabe dieser Scheibe in Ein- 
griff mit dem bezuglich der Drehrichtung hinteren Rand 
der die Scheibe aufnehmenden Ausnehmung stehen, wahrend 
in dem Augenblick, wo diese Ausnehmung ausser Eingriff 
mit der Scheibe wegbewegt wird, das Seil jeweils so weit 
rutscht, bis die dahinter liegende Scheibe durch den hin- 
teren Rand der diese Scheibe aufnehmenden Ausnehmung er- 
fasst wird. 

Es hat sich gezeigt, dass bei einem leerlauf enden Eleva- 
tor des vorliegenden Typs, d.h. bei einem Elevator, bei 
welchem das Seil mit den Scheiben zwar bewegt wird, je- 
doch kein Material fSrdert, nach dem Ablauf einer gewissen 
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Zeit die Transportscheiben nicht inehr richtig durch die 
Ausnehmungen aufgenommen werden, und das Seil klemmt. 
Diese Schwierigkeit tritt insbesondere bei Scheibenele- 
vatoren mit betrachtlicher Hohe auf . 

5 Erf indungsgemass wurde gefunden, dass die Ursache der 
erwahnten Schwierigkeit beim Leerlauf des Elevators 
durch den geringen Kraf tunterschied zwischen den Kraf- 
ten im nach oben und im hach unten bewegten Abschnitt 
des Seiles besteht, so dass das Seil nicht mehr rutschen 

10 kann, wie oben angefiihrt, und bei der Drehung der An- 

triebsscheibe die Transportscheiben immer mehr zu den vor- 
deren Enden der Ausnehmungen gelangen. Der erwahnte Kraft- 
unterschied wird bei einem leerlauf enden Elevator haupt- 
sachlich durch die Reibung zwischen den Transportscheiben 

15 und der Innenwand des Rohrbogens bestimiut, wodurch die 

Kraft im nach oben bewegten Teil und im nach unten beweg- 
ten Teil abnimmt gegeniiber einem stillstehenden Elevator. 
Bei einer zunehmenden H5he des Elevators, wobei die Kraf- 
te in beiden Teilen durch das Gewicht der Scheiben und 

20 des Seiles in zunehmendem Masse grosser werden, wird die 
erwahnte Reibung verhaltnismassig klein gegeniiber den 
Kraf ten in beiden Abschnitten, so dass kein ausreichend 
grosser Kraf tunterschied entsteht, urn ein Gleiten des 
Seiles zu ermoglichen. 

25 Die Erfindung hat die Schaffung eines Scheibenelevators 
der erwahnten Art zum Ziel, bei welchem diese Schwierig- 
keit nicht auf tritt. 

Dieses Ziel wird dadurch erreicht, dass die Antriebsschei- 
be mit Mitteln versehen ist, die bei der Drehung der 
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Antriebsscheibe auf eine in einer Ausnehmung befindli- 
che Scheibe einwirken und bei einer weiteren Drehung der 
Antriebsscheibe eine Bewegung ausfuhren konnen, die in 
Gegenrichtung zur Drehrichtung der Antriebsscheibe gerich- 
5 tet ist, derart, dass die in der Ausnehmung befindliche 
Transportscheibe um einen bestimmten Abstand in einer 
Gegenrichtung zur Drehrichtung der Antriebsscheibe 
verschoben wird,. und das Sell auf der Antriebsscheibe rutscht. 
Durch diese Mittel wird, wenn beim Leerlauf des Scheiben- 
lO elevators eine Transportscheibe aus der ttitte zum vorde- 
ren Rand der diese Scheie aufnehmenden Ausnehmung ge- 
langt, das Seil gezwungen zu gleiten, wodurch die Aus- 
nehmungen die Transportscheiben wieder in der richtigen 
Art aufnehmen, so dass keine Gefahr mehr besteht, dass 
15 das Seil klemmen kann. 

Auf vorteilhafte Weise werden die erwahnten Mittel ge- 
bildet durch einen Hebel , welcher schwenkbar um einen 
Punkt an der Antriebsscheibe gelagert ist, und dessen 
ein Ende sich im Bereichder Drehachse der Antriebsschei- 
20 be befindet, und das andere Ende im Bereich des, in Be- 
wegungsrichtung der Antriebsscheibe betrachtet, vorderen 
Randes einer Ausnehmung der Antriebsscheibe, wobei das 
erste Ende an einem f est um die Drehachse angebrachten 
Nockenorgan anliegt oder anliegen kann, welches Nocken- 
25 organ eine derartige Form hat, dass bei einer Drehung 

der Antriebsscheibe um 180°, wobei die erwahnte Ausnehmung 
aus einer Stellung, in welcher sie im wesentlichen in der 
horizontalen Ebene liegt, die durch. die Drehachse der An- 
triebsscheibe verlauft, den hochsten Punkt der Antriebs- 
scheibe durchlauft und wieder in die erwahnte horizontals 
Ebene gelangt, das andere Ende des Hebels aus der Ausgangs- 
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stellung gegen liber der Drehachse nach aussen bewegt wird, 
derart, dass das erwahnte Ende vom vorderen Rand der Aus- 
nehmung nach innen in die Ausnehmung bewegt wird. 

Vorzugsweise wird dabei der Hebel mittels eines federnden 
5 Organes derart gegen einen Anschlag gehalten, dass das 
erwahnte eine Ende frei vom Nockenorgan ist, und das an- 
dere Ende derart imBereich des vorderen Randes einer 
Ausnehmung gelegen ist, dass, wenn in diese Ausnehmung 
eine Transportscheibe gelangt, die aus der Mitte zum vor- 
lO deren Rand der Ausnehmung zu liegen kommt, das erwahnte 
andere Ende des Hebels in der Drehrichtung durch die 
Transportscheibe weggeschoben wird, so dass das erste 
Ende des Hebels gegen die Federkraft an das Nockenorgan 
v angedruckt wird. 

15 Auf diese Weise wird erreicht, dass der Hebel erst dann 
wirksam wird, wenn bei einem leerlauf enden Elevator kein 
Gleiten des Seiles auftritt. 

Vorzugsweise wird das Nockenorgan durch ein Organ mit ei- 
nem kreisf ormigen Umfang gebildet, des sen Mittelpunkt in 
20 einem Abstand unterhalb der Drehachse der Antriebsschei- 
be liegt. 

Die Erfindung wird naher anhand der Zeichnung erlautert, 
in welcher zeigen: 

Fig.l einen Scheibenelevator in seitlicher Ansicht, 
2 5 Fig. 2 den erf indungsgemassen Hebelmechanismus in grosse- 
rem Massstab und 

die Figuren 3 und 4 die Arbeitsweise des Hebelmechanis- 
mus . 

Der in der Fig.l dargestellte Scheibenelevator enthalt 
30 ein umlaufendes Seil 1, auf welchem in gleichen Abstanden 
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voneinander eine Mehrzahl von Transportscheiben 2 be- 
festigt sind. Das Sell mit den daran befestigten Schei- 
ben 2 lauft durch ein Rohr mit zwei vertikalen Abschnitten 
3 und 4 sowie einen diese Abschnitte verbindenden Rohrbo- 
gen 5, wobei der Innendurchmesser dieses Rohres im we- 
sentlichen gleich ist wie der Durchmesser der Scheiben 
2, derart, dass die Scheiben mit einem geringen Spiel 
durch das Rohr geschoben werden konnen. Die Rohrabschnitte 
3 und 4 sind an ihrem oberen Ende of fen. Ueber den offe- 
nen oberen Enden der Rohre 3 und 4 ist eine Antriebsschei- 
be 6 drehbar angeordnet, die mittels einer Antriebskette 
7 durch einen Antriebsmotor 8 in Drehung versetzt werden 
kann. Am Umfang der Antriebsscheibe 6 ist eine Nut ausge- 
bildet, welche das Sell 1 aufniramt, wahrend die Ausneh- 
mungen 9 am Umfang der Antriebsscheibe 6 die Scheiben 2 
aufnehmen und diese Scheiben hintergreifen Am Rohrbogen 5 ist 
ein Einlass 10 fur das zu transportierende Material ange- 
ordnet, wahrend sich unterhalb der Antriebsscheibe 6 eine 
Ausgangsmiindung 11 befindet. Die Scheiben 2 sind am Sell 
1 durch Naben 12 befestigt. 

An der Antriebsscheibe 6 ist ein Hebelmechanismus 13 
montiert, welcher in grSsserem Massstab in der Figur 2 
dargestellt ist. 

Der Hebelmechanismus 13 enthalt einen Hebel, welcher durch 
zwei an beiden Seiten der Antriebsscheibe 6 angebrachte 
Stabe 14 gebildet wird, die an der Stelle 15 mittels ei- 
nes durch eine Oeffnung in der Antriebsscheibe 6 verlau- 
f enden Bolzens miteinander verbunden sind, und die an der 
Stelle 16 drehbar an der Antriebsscheibe 6 gelagert sind. 
An einem Ende ist an den Staben 14 ein Anschlagorgan 17 
befestigt, am anderen Ende ist ein Folgeorgan 18 in der 
Form einer drehbaren Rolle angeordnet. 
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. - Auf "nicht dargestellte Weise 1st 
ein Nockenorgan 20 befestigt, welches einen kreisf ormi- 
gen Urafang hat, dessen Mittelpunkt in einem Abstand e 
unterhalb der Drehachse 19 der Antriebsscheibe 6 liegt. 

5 Welter ist ein Federorgan 22 vorgesehen, das mit einero 
Ende an der S telle 23 des Hebels 14 und mit dem anderen 
Ende an der Stelle 24 der Antriebsscheibe 6 befestigt 
ist, derart/ dass normalerweise der Hebel 14 durch das 
Federorgan 22 gegen einen an der Antriebsscheibe 6 be- 

10 festigten Anschlag 25 gezogen wird, wodurch das Folge- 
organ 18 vom Nockenorgan 20 abgehoben ist* In der Figur 
2 ist jedoch dargestellt, dass die in der Ausnehmung 9 
befindliche Transportscheibe 2 derart in der Nahe des 
vorderen Randes der Ausnehmung 9 liegt, dass die Nabe 

15 12 gegen den Anschlag 17 des Hebels 14 driickt, wodurch 
* der Hebel 14 gegen die Federkraft des Federorganes 22 

geschwenkt wird, so dass die Folgerolle 18 auf dem Nocken- 
organ 20 auf liegt. Als Folge davon wird sich bei einer 
Drehung der Antriebsscheibe 6 das Folgeorgan 18 auf dem 

20 Nockenorgan 20 abrollen, wodurch der Hebel 14 in einer 
Richtung gegen die Drehrichtung der Antriebsscheibe 6 
geschwenkt wird, wobei das Seil 1 entlang der Antriebs- 
scheibe 6 gleitet, so dass die Transportscheiben 2 in 
der richtigen Weise durch die Ausnehmungen 9 umfasst 

25 werden. 

Diese Wirkung des Hebelmechanismus ist weiter schematisch 
in den Figuren 3 und 4 dargestellt. 

Nach der Stellung , die in der Figur 4 dargestellt ist, 
wobei das Seil 1 iiber die Antriebsscheibe 6 geschoben 
30 wurde, wird bei einer weiteren Drehung der Antriebsschei- 
be 6 der Anschlag 17 von der Nabe 12 abgehoben, wodurch 
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der Hebel 14 durch das Federorgan 22 gegen den Anschlag 
25 gezogen wird, und die Folgerolle 18 vom Nockenorgan 
20 abgehoben wird. 

Der Abstand e der Exzentrizitat des Nockenorganes 20 
5 ist vorzugsweise gleich dem Produkt aus der Anzahl Aus- 
nehmungen in der Antriebsscheibe und dem Unterschied 
der Abstande zwischen den Transportscheiben und den 
Ausnehmungen. Beim dargestellten Beispiel mit zwolf 
Ausnehmungen und einem Unterschied der Abstande von 
lO 0,5 mm wird daher der Abstand e = 6 mm betragen. 
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